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ABSTRACT: 

CHG DATE=20020103 STATUS=0>The control 1 device'deteYmin l es>the light ' 
intensity 

of the signal provided by the brake lights (6,7) or the tail lights in 
dependence on a signal provided by an electronic distance measuring unit (1), 
coupled to distance sensors (8), e.g. radar sensors, determining the relative 
spacing from the following vehicle. An intensity control (4) allows the brake 
light or tail light signal to be disconnected, or reduced to an antndazile; 
level, when the vehicle is at a standstill and a stationary vehicle is detected 
behind it at a relatively close proximity. 
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@ Steuereinrichtung fur Bremsleuchten 

@ Es wird eine Steuereinrichtung fur Bremsleuchten oder 
andere ruckwartige Leuchtsysteme eines Fahrzeugs (5) 
vorgeschlagen, mit der die Leuchtkraft der Bremsleuch- 
ten (6, 7) bei betatigter Bremse zur Reduzierung der von 
den Bremsleuchten (6, 7) ausgehenden Blendwirkung 
derart gesteuert wird, daft eine Abstandselektronik (1) mit 
Nahbereichs-Abstandssensoren (8) den Abstand zum un- 
mittelbar nachfolgenden Verkehr miftt, daft eine mit der 
Abstandselektronik (1) verbundene Steuerung (S) bei 
StilEstand des Fahrzeugs (5) und bei einem gleichzeitigen 
stehenden nachfolgenden Fahrzeug dies als Ruhezustand 
erkennt, und daB fur die Dauer des Ruhezustands eine In- 
tensitatssteuerung (4) die Bremsleuchten (8) abschaltet 
oder wenigstens deren Leuchtstarke auf ein blendfreies 
Maft reduziert. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Steuereinrichtung fur Brems- 
leuchten gemaB Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Bei stehendem Verkehr, beispielsweise vor Verkehrsam- 
peln, wird von Fahrern des nachfolgenden Verkehrs das lan- 
gere Zeit andauerade starke Leuchten der Bremsleuchten 
oftmals als storend empfiinden. Um die Blendwirkung der 
Bremsleuchten herabzusetzen, ist in der DE31 29 814 A 1 
ein Verfahren beschrieben, bei dem bei Stillstand des Fahr- 
zeugs die Bremsleuchten wenigstens teilweise erloschen. 
Dies hat jedoch den Nachteil, daB bei noch flieBendem nach- 
folgenden Verkehr eine an sich erwiinschte Warnfunktion 
der Bremsleuchten nicht mehr gegeben ist. 

Aus der DE 40 35 956 Al ist eine Schalteinrichtung fur 
heckseitige Leuchten, insbesondere fiir NebelschluBleuch- 
ten, bekannt, die uber einen lichternpfindlichen Sensor auf 
das Licht des Scheinwerfers eines nachfolgenden Fahrzeugs 
anspricht und die heckseitige Leuchte abschaltet. Diese 
Schaltungseinrichtung ist nur dann wirksam, wenn nachfol- 
gende Fahrzeuge bei entsprechender Dunkelheit ihre 
Scheinwerfer eingeschaltet haben, AuBerdem wird ein Ab- 
stand der nachfolgenden Fahrzeuge nicht ermittelt, so daB 
auch hier ein Abschalten der heckseitigen Leuchte schon 
dann erfolgt, wenn der nachfolgende Verkehr noch flieBt. 

SchHeBhch ist aus der DE 30 44 054 Al eine Schaltungs- 
anordnung zur Blendminderung fur Zusatzbremsleuchten 
von Fahrzeugen bekannt, bei der ein Zeitschaltglied nach ei- 
ner bestimmlen Einschaltdauer eine Reduzierung oder eine 
vollstandige Unterbrechung des Speisestroms der Zusatz- 
bremsleuchten vornimmt. Hierbei wird nicht beriicksichtigt, 
ob sich nachfolgende Fahrzeuge dem bereits stehenden 
Fahrzeug nahern oder ob bereits ein nachfolgendes Fahr- 
zeug zum Stillstand gekommen ist. SchlieBlich tritt eine sto- 
rende Blendwirkung nur dann auf, wenn hinter dem Fahr- 
zeug ein wei teres Fahrzeug in dichtem Abstand steht. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Steuer- 
einrichtung fiir Bremsleuchten oder andere ruckwartigen 
Leuchtsysteme eines Fahrzeugs zu schaffen, die bei stehen- 
dem Verkehr eine Reduzierung der Leuchtkraft eines am 
Fahrzeug angebrachten ruckwartigen Leuchtsystems er- 
moglicht. 

Die Losung dieser Aufgabe erhalt man durch die im An- 
spruch 1 angegebenen Merkmale. Mittels einer Abstands- 
elektronik wird in Verbindung mit Nahbereichs-Abstands- 
sensoren, die vorzugsweise als Radarsensoren ausgebildet 
sind, der Abstand zum nachfolgenden Verkehr im Nachbe- 
reich gemessen. Bei Stillstand des Fahrzeugs und bei einem 
gleichzeitig stehenden nachfolgenden Fahrzeug wird dies 
von einer Steuerung als Ruhezustand erkannt, so daB fur die 
Dauer des Ruhezustands die Bremsleuchten abgeschaltet 
oder wenigstens in ihrer Leuchtstarke reduziert werden. Der 
Fahrer des nachfolgenden Fahrzeugs wird somit nicht unno- 
tig durch standig mit voller Leuchtkraft leuchtenden Brems- 
leuchten geblendet. Sobald sich allerdings eine Abstandsdif- 
ferenz zwischen dem Fahrzeug und dem nachfolgenden 
Fahrzeug ergibt, kann dies die Abstandselektronik sofort 
feststellen, worauf die Bremsleuchten wieder auf voile 
Leuchtstarke geschaltet bzw. gedimmt werden konnen. 

Sind die Nachbereichs-Abstandssensoren Bestandteil ei- 
nes an sich bekannten ParkhiLfesystems, kann der schal- 
tungstechnische Aufwand zur Realisierung der Leuchtkraft- 
steuerung der Bremsleuchten sehr gering gehalten werden. 

Eine vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, daB die Ab- 
standselektronik ein zu dicht aufFahrendes Fahrzeug erkennt 
und daraufhin am Heck ein optisches Abstandswarnsignal 
aktivicrt. Dies erfolgt vorzugsweise mittels einer zusatzlich 
am Heck des Fahrzeugs angebrachten Signalleuchte, um 



eine besonders deutliche Wamsignalfunktion zu erhalten. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in einem 
Blockschaltbild dargestellten Ausfuhrungsbeispiels naher 
erlautert. 

5 Das Blockschaltbild zeigt eine zentrale Steuerung S, an 
die eine Abstandselektronik 1, ein Bremspedalgeber 2, ein 
Bremssystem 3 und eine Intensitatssteuerung 4 angeschlos- 
sen sind. Die Intensitatssteuerung 4 ist ausgangsseitig an ein 
riickwartiges Leuchtsystem eines mit unterbrochener Linie 

10 angedeuteten Fahrzeugs 5 angeschlossen, wobei es sich bei 
dem Leuchtsystem um die Bremsleuchten 6, 7 handelt. 

Die Abstandselektronik 1 ist an ihrem Eingang mit am 
Fahrzeug 5 angebrachten Nahbereichs-Abstandssensoren 8 
verbunden, die sich am Heck des Fahrzeugs 5 befinden. Sind 

15 die Nahbereichs-Abstandssensoren 8 Teil eines Parkhilfesy- 
stems, so konnen vorne am Fahrzeug 5 weitere Abstands- 
sensoren 9 fiir das Parkhilfesystem angebracht sein. Die Ab- 
standssensoren 9 und die Nahbereichs-Abstandssensoren 8 
sollen im dargestellten Ausfiihrungsbei spiel Radarsensoren 

20 sein. Alternativ ware auch die Verwendung von Bildsenso- 
ren wie z. B. einer CCD- oder CMOS-Kamera denkbar. 

Im Stillstand und bei betatigter FuBbremse meldet der 
Bremsgeber 2 an die Steuerung S, daB die Bremse betatigt 
ist. Gleichzeitig erhalt die Steuerung S beispielsweise iiber 

25 einen hier nicht dargestellten Radsensor das Signal, daB sich 
das Fahrzeug im Stillstand befindet. Wird der Steuerung S 
nun auBerdem von der Abstandselektronik 1 gemeldet, daB 
sich im Nahbereich* hinter dem Fahrzeug 5 ein wei teres ste- 
hendes Fahrzeug befindet, so veranlaBt die Steuerung S, daB 

30 die Intensitatssteuerung 4 aktiviert und diese eine Reduzie- 
rung der Leuchtstarke oder eine Abschaltung der Brems- 
leuchten 6, 7 vornimmt. Der Fahrer des hinter dem Fahrzeug 
5 stehenden nachfolgenden Fahrzeugs wird somit in einer 
solchen Ruhephasc (stehender Verkehr) nicht von den 

35 Bremsleuchten 6, 7 geblendet. Erst wenn sich der Abstand 
zwischen den beiden Fahrzeugen verandert oder ein Uber- 
gang in den flieBenden Verkehr statt findet, werden die 
Bremsleuchten 6, 7 bei Betatigung der Bremse wieder voll 
ausgesteuert, d. h. die Leuchtkraft der Bremsleuchten 6, 7 

40 wird wieder auf "Normal" geschaltet oder gestuft. 

Zusatzlich zu den Bremsleuchten 6, 7 kann eine weitere 
Signalleuchte am Heck des Fahrzeugs 5 angebracht sein, um 
ein Abstandswarnsignal bei einem zu dicht auffahrenden 
Fahrzeug abzugeben. Das Abstandswarnsignal kann aber 

45 auch durch Blinken oder durch ein noch helleres Aufleuch- 
ten der Bremsleuchten 6, 7 an den nachfolgenden Fahrer ab- 
gegeben werden. Auch kann ein Weitbereichs-Abstands- 
meBsystem zur Ansteuerung verwendet werden. Entschei- 
dend fiir die Frage ob Weitbereichs-AbstandsmeBsysteme 

50 oder Nahbereichs-Abstandssensoren verwendet werden, 
sind die Relativgeschwindigkeit und der Abstand zu dem 
Bezugsobjekt. 

Die zur Abstandsbestimmung verwendeten Nahbereichs- 
Abstandssensoren 8 sind fiir die Beeinflussung der Leucht- 
55 kraft der heckseitigen Leuchtsysteme so ausgelegt, daB sie 
nur den ruckwartigen Bereich der Fahrspur beobachten, auf 
der sich das Fahrzeug 5 befindet. Eine Beeinflussung durch 
versetzt oder neben dem Fahrzeug 5 riickwartig ankom- 
mende Fahrzeuge ist dadurch ausgeschlossen. 

60 

BEZUGSZEICHENLISTE 



S Steuerung 
1 Abstandselektronik 
65 2 Bremspedalgeber 

3 Bremssystem 

4 Intensitatssteuerung 

5 Fahrzeug 
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6, 7 Bremsleuchten 

8 Nahbereichs-Abstandssensoren 

9 Absiandssensoren 

Patentanspriiche 5 

1. Steuereinrichtung fur Bremsleuchten oder andere 
riickwartige Leuchtsysteme eines Fahrzeugs (5), mit 
der die Leuchtkraft der Bremsleuchten (6, 7) bei beta- 
tigter Bremse zur Reduzierung der von den Brems- 10 
leuchten (6, 7) ausgehenden Blendwirkung gesteuert 
wird, dadurch gekennzeichnet, dafi eine Abstands- 
elektronik (1) mit Nahbereichs-Abstandssensoren (8) 
den Abstand zum unmittelbar nachfolgenden Verkehr 
miBt, daB eine mit der Abstandselektronik (1) verbun- 15 
dene Steuerung (S) bei Stillstandes des Fahrzeugs (5) 
und bei einem gleichzeitigen stehenden nachfolgenden 
Fahrzeug dies als Ruhezustand erkennt, und daB fiir die 
Dauer des Ruhezustands eine Intensitatssteuerung (4) 
die Bremsleuchten (8) abschaltet oder wenigstens de- 20 
ren Leuchtstarke auf ein blendfreies Mafi reduziert. 

2. Steuereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, da6 die Nahbereichs-Abstandssensoren 
(8) Bestandteil eines an sich bekannten Parkhilfesy- 
stems sind. 25 

3. Steuereinrichtung nach einem der Anspriiche 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, daB die Abstandselektronik 
(1) ein zu dicht auffahrendes Fahrzeug erkennt und dar- 
aufhin am Heck ein optisches Abstandswarnsignal ak- 
tiviert. 30 

4. Steuereinrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB fur das optische Abstandswarnsignal 
eine zusatzliche Signalleuchte am Heck des Fahrzeugs 
(5) angebracht ist. 

5. Steuereinrichtung nach einem der vorhergehenden 35 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Nahbe- 
reichs-Abstandssensoren (8) Radarsensoren sind. 

6. Steuereinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB die Nahbereichs-Ab- 
standssensoren (8) Bildsensoren sind. 40 
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